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Cinleitung

Die Herausgabe diejes Bandes verfolgt den Jwed,
den Bau hodwertiger Dracdhen — Fejjelfluggeuge genannt —
3u fordern.

Sn dem im gleidhen Verlag erjdbienenen Leil 1 finden
wir ausfiibrlidh die Wefenserblarung bder Fefjelflugzeuge
und deren Verwendung fiir verfchiedene Jwede (Luftbild,
Luftfperren, Retlame ujw.) in 3I[gemeinveritiinblid)er Dar-
jtellung, Die Wejensertldrung bildet die Grundlage fiir
weitere Vervolllommnung der Fejjelflugzeuge.

gm vorliegenden 2. Leil banbdelt ¢s jich um ein teines
Feffelfluggeug in Form cines €indeders von 2,4 m Spann-
weite. Damit jidh diefes Feffelflugzeug jdhon bei mittel-
mafgigem Wind bebt, muf es leidht gebaut jein, wie es in
den verfdiedenen Fextabbildbungen und im Bauplan dar-
gejtellt wird. Zrof jeiner [eidhten Bauart vertrdgt diefer
Cindeder aber aud ftiirmijchen Wind, obne bdie geringjten
Bejhadigungen zu erleidben, BVei Verwendung von jtdr-
feren Leiften, als in der Bauanleitung angegeben, und dar-
aus fich ergebendem Mebrgewidht wiirde das Feffelflug-~
seug nur bei jtartem Wind bodfteigen.

Uber die Verwendung von Profilfladhen jiehe Feil I

Die gewerbsmdpige Herjtellung diejes Fejjelflug-
jeuges bedarf der Genehmigung des Crfinders.



Baubejdhreibung des Cindediers

Auf dem BVauplan finden wir jamtliche Mafe, die wir
sum Bau diejes Fefjelfluggeuges bendtigen. Der BVauplan
iit im agjtab 1: 10 gebalten, d. b. 1 cm des Planes ent-
jpredhen 10 cm am Fejjelfluggeug. Aus dem Bauplan
nidt erjidtlihe Eingelbeiten find aus den eingefdalteten
Sextabbildbungen ju erfeben.

Bei Raummangel tann das Fefjelflugseug aud um
Y4 Der angegebenen Grdpe tleiner gebaut werden. Man
verwende dann aber Holzleiften von 7X7 und 5 x5 mm
jftatt 9 X9 und 6 X6 mm,

Der NRumpf

Wir beginnen mit dem Bau des Rumpfes und geben
ibm die Form eines RKajtens. Der Querfdnitt des KRopfes
ifit bis Gpant 4 ¢in Quabdrat, und von da ab bis yum Rumpf-
enbe ein fladliegendes Redted. Junddijt werden 2 Rab-
men als Seitenteile des Rumpfes bergejtellt, wie auf dem
Bauplan unter ,Rumpfipjtem® dargejtellt ift. Die Her-
ftellung bdiefer langen Rabmen gefdhieht am beften auf dem
Jupboden. Beide Rabmen werden dann durd) Quer-
jtabe verbunbden, fo daf eine RKaftenform entjtebt. Diefe
unteren und oberen Querftdbe bilden zujammen mit den
jentredten Stdben bdie Spanten Nr. 1 bis 9. Der lefite
obere Querftab wird um 7 mm weiter nady hinten gejekt,
damit der mittlere jenfredhte Stab der fentredhten Ddimp-
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fungsflddhe an Dbdiefem oberen Querjtab vorbeigefiibrt
werden fann. :

Die Verbindbungen Dder Querjtibe mit den OGurt-
ftaben find durd) ANdgel bergejtellt. Man verwende aber nur
Adgel wie in der Stiidlijte angegeben, da fidh dieje bejon-
bers cignen. Der ANagel, der den OGurtjtab durddringt,
trifit den Querjtab und den jentredhten Spantjtab, bdie
jtumpf an bie Gurtjtdbe jtoen, auf die Stirn. €s ift alfo
notig, ein Oplittern der Querftibe und der fentredhten
Spantjtibe dadurd) zu vermeiden, dafy wir ibre Enden auf

o 9 3
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Abb. 1

3mm Lange mit Adbfaden umwideln und mit Leim be-
ftreidhen. Sind jamtlide Stibe mit den Gurtungen ver-
bunden, dbann wird der Rumpf verfpannt.

Als Verjpannungsmaterial verwenden wir verginkten
Stabldrabt von 0,3 mm Starke. (Hanfichnur ijt zum Ber-
jpannen ungeeignet, weil fie ju jebr nadgibt.) Die Ver-
ipannung muf gany forgfdltig vorgenommen werden, um
ein BVerdreben des gangen Rumpfes zu verbiiten. Um uns
dDas Verfpannen u erleidhtern, legen wir den Rumpf um-
gefebrt, aljo mit Der oberen, gerade verlaufenden Seite
nacdh unten auf cinen Lijh. Dann bilden jamtliche fent-
redten Spantjtdbe mit der Tifcdhfldche einen redhten Winkel.

Qun werden bdie eingelnen Felder des Rumpfes mit
Drabt verjpannt und war fowobl in der Lings- als audy
in der Querridhtung. Diz Art der Drabtbefejtigung ift aus
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Abb. 1 (Fnnenjeite des Rumpfes) zu erfeben. Die Ver-
jpannung in Dder Ldngsrichtung des Rumpfes wird aber
nidt mit cinem langen Stiid Drabt durdhlaufend vorge-
nommen, fondern der Drabt mufy am Ende jedes weiten
Feldes unterbrodhen werden (Abb. 1). Dadurdh wird
ein Nachfpannen beim Ausridhten des Rumpfes febr er-
feichtert.

Der Drabt wird jeweils um den ANagel gejchlungen,
auf den der Querjtab geftedt ift (jiebe Abb. 1a). 2Auf
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Verspannung in Yerspannung in
Léngsrichtung Querrichtung -
6. 1a 6. 1b

Abb. 1a wurden die Stabe und der Ropf des ANagels von
der Gurtung etwas abgeriidt dargejtellt, um 3u 3eigen, wie
Der Orabt um den Nagel gejdhlungen wird. Fn Wirklidkeit
jigt Der KRopf des Nagels und der Stab felbjt feft an ber
Surtung. Das Ende des um den ANagel gefdhlungenen
Drabtes wird aber nidht furg, fondern in fteil anjteigenden
Windungen um bden gefpannten Drabt gewidelt, um ein
leidhtes Lbjen des Drabtendes beim Nadyjpannen zu er-
mbglihen. Der Drabt darf nidht zu jtraff gejpannt werden,
dpamit wir den Rumpf nidht vergiehen. Sind jdmtliche
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Ordbte eingejogen, jo beginnen wir mit dem Ausridhten
des Rumpfes, indem wir die eingelnen Drdbte nadh) Bedarf
nadlajjen oder angieben.

An der Unterjeite des Rumpfes wird bei Spant 3
und 4 e¢in Gefjtell nady Abb. 2 befejtigt, das zum Sdube
bes eingebauten Fotoapparates Ddient. Die Stdbe ,a“

|

N

von hinten rechts gese/zen
65, 2

diejes Gejtells werden durdy Aluminiumbiilfen von 6 mm
Durdymefjer und 25 mm Ldinge an Spant 3 und 4 befejtigt.
Diefe Hiiljen werden an einem €Enbde fladh) gedriidt, mit
einem Efleinen Lod) durcdhbobrt und an den Rumpf genagelt
(jiebe AbD.2a). Die Diagonaljtibe ,b“ find an beiden
Enden mit folden Hiiljen verjeben, fie werdben mit dem
pberen €Ende an den Rumpf genagelt, mit dem unteren
Ende aber zwifchen die ugefpiten Stdbe ,a“ gejchoben,
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mit diefen vernagelt und jujammen iibers Kreuy gebunden,
wie aus Abb. 2b erfichtlidh ift.

Der Spannturm, an dem die Qragf[ad)en nac oben
vetjpannt werden, wird durd) Ndgel auf dem oberen Quer-
jftab bei Spant 3 befeftigt (Abb. 3). Auf der Spihe bdes
Spannturmes witd eine Ofe aus 2 mm fjtarfem Duralu-
minium- obder €ifen-Orabt befejtigt, und war werden die
Enden der Ofe fladh gebdmmert und mittels Jwirn an die
Surmidrdgen gebunden (AUbb. 3a).

Abb. 2a

Der Spannturm wird mit Drabt nady beidben Enden
von Spant 2 und 4 bin verfpannt. Unter Spant 2 und 4
witd an den unteren Querjtdben je ein 2 mm ftavker Alu-
miniumbdrabt befeftigt, deffen Enden durdy Spannjdldfjer
geftedt und ju Ofen uriidgebogen werden. Die mit dem
Drabt auf etwa 20 mm Ldnge parallel uriidgebogenen
Enden find mit Hanfywirn an den unteren Querftdben
feftsubinden (Abb, 3b). Durdy dieje AUnordbnung wird ein
Auseinanderziehen des Rumpfes durdy Guglrdfte, die durd
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den Auftrieb an den Tragfldden wirken, verbiitet, falls
Spanndrdbte an diefer OStelle bdes Rumpfes abreifen
jollten.

Die waageredte Dampfungsflade

Die Art und Form diejer Flade gebt aus dem BVauplan
bervor. Die 3u beiden Seiten des Rumpfes iiberftehenden
Seile Ddiefer waageredhten Ddampfungsflddhe werden fiir
fid Dergeftellt und durd) Scharniere an den oberen Gurt-
jtiben befejtigt. Durdy Hodtlappen bdiefer Fldachenteile
wird eine befjere Unterbringung des Rumpfes im Unter-
jtelltaum ermdglicht.

Die fertige waageredte Ddampfungsflacde bildet eine
CEbene mit der unteren Seite der oberen Gurt- und Quer-
jtabe. Der jentredhte vordere Stab der fentrecdhten Ddmp-
fungsfladhe [duft vom unteren Querjtab durch bis zumn
oberen €nde vor dem um 7mm nad) hinten verfehten
oberen Querjtab bei Spant 9. E€r dient als Spannturm fiir
die Deiden u Geiten des Rumpfes angebradten Flichen.
AUlle tibrigen Cingelbeiten der waageredbten und fentrechten
Ddmpfungsfladen erfennen wir aus der Sonderabbildung
Des Leitwertes auf dem BVauplan,

Die Tragfladen und deren Befejtigung

RNady der Fertigitellung des Rumpfes werden die Trag-
fladen in Angriff genommen. Jum leichteren Unterbringen
pes Feffelfluggeuges ift die Tragflade in jwei Hilften ge-
teilt, die pom Rumpf abziebbar jind., Die Umrandung diefer
einfachen, ebenen Fliaden beftehbt aus den beiden Holmen,
swifdhen denen Hrolzleiften als Rippen durd) Nagelung be-
feftigt jind. 2Um die duferen Rippen gegen Durdbiegung
durd) die Befpannung gu jdiigen, ift nod ein dritter Holm,
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ber NMittelbolm, vorgejehen, der iiber die inneren Rippen
binweglduft und durd) cinfade Nagelung befeftigt ijt
(Abb. 4 bis 4Db).

gede Tragflade wird nun in ibrer Ebene durdy Stabl-
brabt verjpannt (jiehe BVauplan ,Draufiidht™). Die Drabt-
verjpannung befindet jidh unterbald des Wittelbolms und
der Rippen und oberbalb der Stoffbefpannung. An den
Cden der Aufenjeiten werdben 7 mm breite Winkel aus
Qluminiumbled) genagelt und mit Hanfawirn gezbunden
(ALD, 4). Der VBund wird mit Leim beftrichen.

Die Verbindbung der ZFragflichen mit dem Rumpf
wird durd)y Stifte und Sdellen bergejtellt, fo, daf nacd
Eifen des Spannjdloffes byw. des Hatens vom Spannturm,
die Fragfladhen vom Rumpf abgezogen werden Ednnen.
AL, 5 bis 5b laffen alle Eingelbeiten diefer Verbindung
tlar erfennen. Danady werden die 50 mm langen Stifte
aus 2 mm Duraluminium- obder Cijendrabt an einem
Ende fladgebdmmert, durcdhbobrt und auf das Ende des
Gladbenbolimes genagelt, mit Jwirn umwidelt und der
Bund mit Leim bejtriden. Die Sdellen aus 0,5 mm
Riuminiumbledd werden auf die oberen Gurtjtibe bei
Spant 2 und 4 genagelt, ibre Enden mit Swirn umwidelt
und der Bund wieder mit Leim bejtridhen.

Beim Anbringen der Lragflidhen am Rumpf fteden
wir die Stifte der Sragfladen in die Schellen am Rumpf,
verfpannen bdie Fragfliden mit 0,3 mm Stahldrabt nady
oben bin am Spannturm, jowie nad) unten bin am Rand
Des Rumpfes. Dabei ziehen wir die AuBenjeiten der Srag-
fladen bdber als die am Rumpf anliegenden Seiten und
3wat das vordere Ende um 100 mm, das bintere um 160 mm
(fiebe Bauplan , Vorderanficht®). Der Anfang des Spann-
Drabtes wird bei Puntt 1 hinter dem Holm der Tragflade
um den Nagel gejdhlungen, der die Rippe bdlt, am Spann-
turm jweimal durd die Ofe des Hatens gezogen, damit er
fidh nicht verjdhieben tann und dann nadh Puntt 2 gefpannt.
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RNun wird der nddijte Drabt bei Punkt 3 befeftigt und eben-
falls gweimal am Spannturm durd) die Ofe des Hatens ge-
sogen und bei Puntt 4 fejtgemadt. Der dritte Orabt gebt
von Puntt 5 aus iiber die Ofe des Hatens am Spannturm
nadh Puntt 6. Um ein Rachfpannen der Drdbte 3u ermdg-

Ypannturm p 7
#
Y Tragflachen

Oe vom Rumpfabgezogen
gndpant2u. ¥

Abb. 6

Tragflachen-
”‘ Z/er.spannung

NN
0

v
N7

nach unten




L B m

lichen, miifjen jie lang, nicht fury um die Wdgel gewidelt
werden (Abb. 6).

Rad) unten bin verfpannen wir die Tragflachen gemdp
Abb. 6a, nur werden bier die Drdbte zweimal durd) die
Ofen des Spannjdloffes an Spant 2 bzw. Spant 4 ge-
aogen.

Sind fjamtlide Spanndrdbte eingejogen, bdann vi-
fieren wir von der Seite her, ob die beiden Lragfladen bei
gleihmadgiger ANeigung gleidhmdpig bocdbgegogen find. Uls-
dann umwideln wir die eingeyogenen Drdbte am Haken
und am Spannjdlof mit diinnem, weiden Bindedrabt,
um ¢in Verwirren und Verfdieben der Drdbte zu verbin-
bern. Ungleidhmadigiges Hodgichen der Fragflddhen fiibrt
bei zunchmender Winditdrte zum Abftury des Feffelflug-
aeuges.

Die Bejpannung

um Befpannen der Fldacden ijt Stoff gecigneter als
Papier. Wir wdblen desbalb gewdbnlichen Maco, der vor
Der Berarbeitung grindlidh auszuwafjden ijt. Da der Stoff
nady Fertigjtellung des Feffelfluggeuges imprdagniert wird,
geniigt die billige Sorte Maco, Seidenbatift ift wobl we-
jentlich leidhter, aber audy teurer. Die ebenen Trag- und
die waageredhten Dampfungsflidhen miifjen auf ibrer
unteren Seite befpannt fein, weil ja dort die Luftreibung
durd) den grofsen Unjtellwintel der Fliden ur Lufjtitrd-
mung am ftdartjten ift. Wir EBnnen uns alfo das BVejpannen
ber oberen Seite diefer Fldacdhen erjparen. Erjt bei Profil-
flaichen, die fiir gropere Windgejchwindigkeiten beftimmt
jfind, bejpannen wir beidbe Seiten.

Beim BVejpannen der Trag- und waagerechten Kopj-
fladen wird der Stoff an deren binteren NRdndern angeleimt.
Die andern drei Seiten des Stoffes werden mit einem
jbmalen Saum verjehen und mit Hanfwirn an den vor-
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peren Holm und die innere und duere Rippe gezogen.
Der Rand bdes jtraff gezogenen Stoffes muf nody einen AUb-
ftand von 10—20 mm von den 9olzleijten baben, um bei
jpaterem Loderwerden wieder nadgefpannt wetrden u
gonnen. Die jdharfen Kanten der Holaleijten werden leidht
abgerunbdet, damit der umgelegte Hanfawirn nidt durd-
jheuert. Das Herangiehen des Gtoffes erfolgt aber nidt
mit einem iiber die ganze Linge der Holjleijten reichenden
Gaben, fondern durd) mebrere furge Faden. Diefe An-
ordnung ift zu treffen, um bei etwaigem Reifgen Des Jwirns
ein Qodermerden des OGtoffes auf der gangen Linge der
Leifte u verbindern.

Beim Befpannen bder fentrechten Fladhen am KRopf
und am Rumpfende wird die bintere Seite bdes Stoffes
aber nidit angeleimt, jonbern ebenfalls mit Hanfywirn an
die Holjleijte berangezogen.

Die Methode, den Stoff mit Hanfawirn an den vor-
deren Holm fowie an bdie innere und dufere Rippe beran-
sugieben, ift nur dann anguwenden, wenn der Stoff nidht
imprdgniert witd.

Bei jadgemdper Behandlung des Fefjelflugzeuges ge-
niigt audy Papier (Detailzeichenpapier) an Gtelle von
Stoff, sur Befpannung famtlicher Fldaden. Qadburdh wird
das Feffelflugseug leichter und Ddie Materialtojten {ind
etwas geringer. Leider bat aber eine berartige Bejpan-
nung den Nadteil, dafy bei trodner Quft, befonbers im
Gommer, das Papier jtart jtrafft und dadurd) die Fldden
verzieht. Unter Umijtdnden tann dann audy ein Reifen des
Papiers eintreten.

Die Jmprdagnierung

Nadydem bder BVau bdes Fefjelflugzeuges beendet ijt,
wird die Stoffbefpannung durch zweimaligen Anjtridh mit
Qad ftdidht gemacht. €in jolder Anjtrich bewirtt aud,
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dafy der Stoff dpurd) den Winddrud nidht o {dnell ausge-
beult wird. Die jonjt nad) mebrmaligem Uufjtiege ent-
jtebenden Vlabjdade, die im Flug fjtets einen jdhddlichen
Widerjtand bildben und die Steigfdbigkeit hindern, werden
durd) den Anjtridh vermieden. AUls Anftrich verwenden wir
Sellonlad, der zur Hdlfte mit Azeton verdiinnt ift. Von
jebem ein kg geniigt ju einem gweimaligen Anijtrid). Azeton
ijt feuergefdabrlich. Beim Gebraud ift deshalb Vorjicht ge-
boten. Der Anijtrich felbjt ijt nad) dem STrodnen nidht mebr
feuergefdbrlidh. Aud) die groen Motor- und Segelflug-
3euge werden mit diejem Lad gejtrichen. Fiir unferen
Bwed geniigen aber aud) die wefentlich billigeren Lade,
wenn fie fidh mit Ageton verdiinnen lajjen. Sind jolde Lade
am Plage nidht erbdltlidh, dann verwenden wir {dnell-
trodnenden JFaponlad oder RKopal-Spivituslad,. Jum
Gtreiden ift ein giemlid) breiter Fladpinjel zu benugen
und die Flifjigkeit ift diinn aufzutragen, da der Anftrich
jofort frodnet.

Die Fefjelung

Das Anbringen Dder Feffelung am Rumpf unferes
Cindeders ift in AbL. 7 veranfdauliht. Die eine Fejjel-
jdbnur, die bei Punkt a befeftigt ift, [duft durd) eine Kaujde
nacdh Punft b, die andere von Punkt ¢ nad) Puntt d. Die
KRaufde, an der die Haltejchnur befeftigt ijt, [kt jidh in der
Langsricdhtung verjdieben. Diefer Fall tritt ein, wenn fid
ver AUnjtellwintel des Fejjelfluggeuges im Flug verdndert.
(jiehe GFeffelung e, die in der Abb. 7 a durd) die — —. —
Linie dargejtellt ift. Die Kaufde bat fich nadh binten ver-
fchoben). Um die KRaujde wird eine paffende Hanfjchnur
gelegt und am €nbde ein doppelter Knoten getniipft und
feft angegogen. Jn dieje Scbleife wird nun der Knebel
Der Haltejhnur gefjtedt (fjiehe Abb. 7b). Die Linge Dder
Feffeljhnur von Puntt a durd) die Kaujde nady Punit b
betrdgt 3,600 m. €s ijt dbarauf ju acbten, daf beide Fefjel-

Bb. 275/76. Wie baue {H? 3
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jdbnuren gleich lang find, Durd) Verdnderung des Anitell-
winfels wadbrend des Fluges werden die Feffeljbnuren am
Knotenpuntt auf etwa 150 mm Ldnge durdh die Kaufde
etwas aufgericben. Dieje Stellen miiffen mit Wads ein-
gerieben und ftreng iliberwadt werden, um einem Reifen
der Sdhnuren vorjubeugen.

Al
)

I
Jl

Fesselung bei verand. \\
Anstellwinkel \

Abb, 7= Urt der Feflelung

Feffelfdnuren und Haltefdhnur miijjen die gleidhe Dreh-
ridhtung (Orall) baben. Wenn wir 3. B. fiir die Fejjelung
gepwirnte Schnur verwenden und fiiv die Haltefchnur den
preifachen Langbanfbindfaden, dann werden fidh die vier
Feffeljhnuren durd) die andere Drebrichtung der Haltejchnur
sufammenbdreben, wodurd) eine nadpteilige IWirbung entjtebt.
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Das Auswiegen der Tragflidhen

Nad) Fertigjtellung des Feffelflugzeuges werden bdie
Sragfliden vom Rumpf abgejpgen und an eciner BValten-
wadge ausgewogen. Gewidtsunterichiede werden mit
einem 7/7 mm Gtiid Holzleifte ausgeglichen. Diefes Stiidt
wird an der Nittelrippe oder am mittleren Holm der leich-
teren Tragflade befejtigt.

Die Haltejdhnur und Shnurwinde

Fur den Fejjelflug unferes tleinen Einbeders ver-
wenben witr eine geeignete Hanfjdhnur, mit der leidhter als
mit Orabt gu arbeiten ift. Die Verwendung der Hanfichnur
empfieblt fich jhon aus Sidyerheitsgriinden, um Stdrungen
und Stromjdldge von elettrifden Leitungen ju vermeiden.
AUllerdings darf die Shnur aud) nidht naf jein! BVei Be-
nugung einer gu diinnen Sdnur oder einer geringen Quali-
tat wiirdben wir Gefabr laufen, daf fie bei zunehmender
Winbdftdrke abreift. Wieberum darf die Shnur aber audy
nidht au jtart fein, weil jie dann ju fdhwer wird und jtart
burdbangt, wodurd das Fefjelflugzeug an Steighvhe einbiifzt.

Gewirnte Schnur eignet fich nicdht fiir unjeren Jwed.
Die gu benugende Schnur muf aus mindejtens 3 Faden
befteben. Durd) prattijhe Berfude mit verfdhiedenen
Rummern von Langbanfbindfaden fonnte als eine ge-
cignete Nummer 3/2L H gefundben werden. Die Reif-
fejtigteit Diefer Sdnur betrdgt ungefabr 35 kg, bei einem
Durdhmeffer von 1,7 mm und einem Gewidt von etwa
160 g fiir 100 m. Bei einer fleineren Ausfithrung des Cin-
bedters mit 1,8 m Spannweite vermende man eine Halte-
jdnur Rummer 3/5L H mit einer Reiffejtigteit von un-
gefdbr 13 kg und einem Gewicht von 63 g fiir 100 m.

Den Jug des Feffelfluggeuges tdnnen wir mit einer
tleinen cinfaden Federwaage mefjen.

%
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Bei der Wabl der empfoblenen Haltejdhnur wurde
aud) die AUbnubung beruidfidhtigt, um eine geniigende
Siderbeit ju erbalten. Die Haltefdhnur darf nidht fejtge-
tlemmt ober an cinem f{darftantigen Gegenftand fejtge-

Abb. 8

balten werben. Feudtgewordene Sdhnur widelt man zum
Srodnen dabeim {iber vier Stublbeine auf.

Die empfoblene Haltefchnur ijt allerdings nidht diber-
all erbdltlidh, weil jolde ausgefudhte Qualitdten meift nur
fiir tednijdhe Swede Verwendung finden und nidht um
Binden von Pateten ufw. (BVezugsquelle fiehbe Unbang).

Sum Aufwideln der Haltejdhnur verwende man am
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bejten eine cinfade prattijhe Sdhnurwinde mit Sraggurt
sum Umbdngen, wie fie Abb. 8 zeigt. Die Mafge und alle
Cingelbeiten gur Herjtellung einer jolden Shnurwinde
findben wir auf dem beigegebenen BVauplan 2.
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Abb. 9

Auch eines einfachen Brettes nacdh Abb. 9 Ednnen wir
uns bedienen. Das Einbolen der Haltefdhnur erfolgt dann
wie bei einem gewdbhnliden Dradyen, indem wir die Schnur
in bie Hand nehmen und das Fefielflugzeug beruntersiehen.
Cine weite Perfon widelt die Schnur auf das Brett. Liegt
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nidtaufgewidelte Shnur auf dem Boden, jo beadte man,
pag nidt darauf getreten wird.

®ie Mage des Brettes in ALGD. 9 imb nict bmbenb
fie geniigen aber, wenn feine grofen Sdnurlingen in
Frage tommen. Andernfalls milffen wir ein grogeres Brett
mit den eingetlammerten Mafen wdablen.

Der Verjpannungsdrabt

Sum Verfpannen brauden wir verzintten Stabldrabt
pon 0,3 mm Durdhmejjer. Diefer Drabt ijt dem gewdbhn-
lidhen Bindedrabt aus Eijen vorzuziehen, weil er eine grofere
Feftigeit befitt und nidht rojtet. (Begugsquelle fiehe An-
hang.) Damit die eingelnen Widlungen fich nicht verwirren,
lege man den Bund auf ein Brett und {dlage vier geniigend
lange Drabtftifte innerbalb des Ninges ein. Man adbte
parauf, daf man feine Drabtichlinge susiebt, jonjt bricht
per Drabt an diefer Stelle,

Die Holzleiften

Fiir unfere Swede eignet fid am bejten gut gewad-
enes Gidhtenholz. Man beadbte, dafy Ddiefes gut ausge-
trodnet fein mug.

Die Leijten follen aftfrei fein und die Holzfajern in der
Qingsridbtung der Qeiften verlaufen. Die rauben Hols-
leiften werden vor bder Berarbeitung mit Glaspapier ge-
gldttet. Audy beforge man fidy einige Leiften mebr als in
per Ctiidlifte angegeben ijt, weil ja mit Verjdnitt und
Brudh gerechnet werden muf. Sind fiir die Gurtungen
Polgleiften in der gangen Ldnge (in einem Stid) nidt er-
baltlidy, dann wird die Verbindung Eiirgerer Leiften durch
Sdiften vorgenommen. Die Sddftungslange joll etwa
100 mm betragen. Auger der Verleimung ijt die Berbin-
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dbung nod in ganger Ldnge mit diinnem Hanfzwirn zu um-
wideln und der Bund nodhmals mit Leim zu bejtreiden.
Damit wird cine geniligende Fejtigleit der Verbindung
erreidht,

Cs ift audy moglidh, dafy die Eleinen Mengen der ange-
gebenen 4 OSorten Holzleiften nidht zu befdhaffen find.
Dann miiffen wir uns mit 2 Sorten bebelfen. Statt 8/8 mm
verwenden wir 9/9 und ftatt 6/6 mm foldhe von 7/7 mm,
Qen  dadburd) entftehenden Eeinen Gewidtsunter|died
tdnnen wir anderwdrts wieder ausgleidhen.

BVorridtung sur BVefeftigung der Kamera am
Rumpi des Fefjeljlugzeuges

Die nadftehenden Geilen dienen als Crginzung der
Befcbreibung im Kapitel: , Luftbild mittels Fefjelflugzeug”
Des bereits erjchienenen ZLeil I.

Sur Befejtigung der Kamera dient eine befonders fiir
diefen Bwed hergejtellte Stativjdhraube (Bezugsquelle fiir
bie Stativfdhraube, Sonbderanfertigung, fiehe Unbang),
beren Verldngerung durdh den Querjtab a und den Hebel-
ftab b bindburdhgebt und mit der Fliigelmutter ¢ feftgebalten
wird (fiehe AbD. 10). Beide Stidbe 9 X9 mm, die durd) die
Bobrung gefbwddt jind, werden auf beiden Seiten durdy
je eine angeleimte und angenagelte Leijte verjtaret (AbD. 11).

Der Querjtab a ift an den beiden unteren Gurtungen
Des Rumpfes mittels zweier Winkel aus Aluminiumbled
befeftigt (Abb. 10 u. 11a). Diefer Stab a dient gleichyeitig
als Tragadbie fiir die Cinbauvorrichtung. Der Hebeljtab b
biefer Vorridhtung bat den Jwed, die Kamera in einem
bejtimmten Winkel nadh) unten eingujtellen. An den Enden
Dicfes Stabes b greifen in ciner fleinen Ringjdraube wei
Sdnuren oder Ordbte d an, die an den vberen Gurtungen



bes Rumpfes befeftigt jind (Abb. 10), und jomit einen Leil
bes Rameragewidts aufnehmen.

Qurch den AUnftellwintel des Feffelflugzeuges ijt das
Rumpfende f[drdg nad unten geridhtet. Wir brauden

Klammer
'mit Draht.
ausloser

i
Windschutz

Gestell zum Schutze ~
der Kamera

Abh. 10, Cinbau der Kamera, {dhrdg von vorn gefehen.

deshalb die bintere Halfte des Hebeljtabes b nur jdbwad) ju
jenfen und war zur unteren Gurtung in einem Wintel
von 10 bis 15 Grad, um Sdrdgaufnabmen zu erziclen.
DQurdy weiteres Senten der hinteren Stabbdlfte laffen fich
Steil- oder Sentredhtaufnabmen ermiglichen.

Damit die Kamera {idh wdbrend des Fluges nidt feit-



s DR

lich dreben fann, wird jie mittels ciner Sdhnur e, die am
Standartentrdger der Kamera fejtgemadht ijt, nady beiden
Geiten am Rumpf verantert (Abb. 10). Somit ijt die
Ramera aufer der Verjdraubung nodmals mit dem
Rumpf verbunden und wir Eonnen obne BVedenten Ddas
Fejjelfluggeug mit der Kamera hodjteigen laffen.

o
BB, 11
Va e
3 o {4

4 untere 4&7}‘:]7{9’
A6G, 112

Um den Luftwideritand gegen die Breitjeite der Ka-
mera abjujdhwdden, befeftigen wir am Rumpf und am
Geftell unterbalb des Rumpfes einen gewdlbten Wind-
jbu aus Pappe oder Aluminiumbled). (Abb. 10) Aus
7 X7 mm 9Holzleijten wird ein Rabmen bergeftellt, dejjen
lange Seiten 150 mm auseinander liegen und an denen der
gewdlbte Shuly aus Pappe oder Aluminiumbled) befejtigt
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wird und gwar nidt genau in der Mitte, fondern mebr nad
der Geite bin, nad) der dbas Gewinde fiir die Stativjdhraube
an der Kamera liegt. Der obere Lingsitab wird dann ab-
gepat und mit den gleichen Winkeln aus Aluminiumbled
wie der Querftab a an den beiden unteren Gurtungen be-
feftigt (Abb. 10). Der untere Lingsjtab des Schubes wird
an bden Diagonaljtiben bdes Gejtells (Adb. 2) befejtigt.
Die Stellen fiir den Einbau der Cinbauvorridhtung und des
Windjchues an den unteren Gurtungen find in Abb, 10
fenntlidh gemadt.

Klammer zur Betitigung des Drahtauslbfers
der Kamera

Sur Betdtigung des Drabtausljers verwende man eine
Wdajcdpetlammer, deren Sdentel durd) U-formig gebo-
genes Aluminiumbled) verlingert werden (Abb. 12).

Qurd) die Verldngerung des einen Sdhentels wird
ein Loch gebobrt, dburd) das der Drabtausldjer der Kamera
gegogen wird. Die Verlingerung des andern Schentels
dient gur Aufnahme des Drudtnopfes vom Drabtauslsfer.
€in fleines Hatchen, das an biefer Stelle angebradht ift,
balt den Drudtnopf fejt (Abb. 12).

Run wird die KRlammer gefpannt und zwijden die
vorderen vetldngerten Sdhentel ein HolzEldchen gefchoben,
bamit die RKlammer vorerjt nidt zujdhnappt. Die beiden
anbern, nidt verlingerten Sdhentel der KRlammer werden
mit dlinner Schnur zujammengebunden. Die Schnur wird
aber vorber mit einer Ndbnadel durch einen 5 bis 6 mm
breiten und etwa 150 bis 200 mm langen Streifen Sunder
(nidht Siindjdhnur) gezogen. Durdh das Weitertlimmen dHes
am freien €nde angepiindeten Junders wird dann die
purdgezogene Sdhnur, die ja die Klammer gefpannt bdlt,
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durdhgebrannt und damit die Yusldjung bewirtt. Der
Sunbder darf alfo nicdht gebunden jein, weil fonjt die Glut
erftict. '

Um den Jeitpuntt der Ausldjung fejtzujtellen, werden
Papierbldttdhen mit eingebunden (Abb. 12). Man acdte

‘A Drucknopf

Q Drahtausioser
, ‘

Bigttchen

Hdkcherf

Verlc'ingerung aus
Aluminiumblech

form_der Papierblcitichen,
der Stiel wird eingebunden

Abb. 12. Selbftausldfer der Klammer

aber barauf, dafy die eingebundenen Papierbldttdhen ent-
gegengejet vom Bunder an der KRlammer anliegen, damit
fie nicht anbrennen fdnnen. Damit der Bund feft wird,
lege man die Sdnur weimal um die Klammer. Der
Kopf eines auf jeder Seite der Klammer ecingefchlagenen
tleinen Nagels verbindert das Abrutfdhen der Schnur von
per eingenommenen Lage. Durdy Entfernen des zwifdhen
bie verldngerten Sdentel cingefchobenen Holatidhdens
jtrafft jidh die Shnur, Die jolcherweife gefpannte Klammer
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wird mit einem Stiidden Drabt in der Ndbe des binteren
Spannfdloffes befejtigt, aber fo, daf der Drabtausldfer
nicht getnidt wird.

Die Linge des Junderftreifens ridhtet fich nady der
Aufftiegsgeit, die bendtigt wird, um ecine beftimmte Hdbhe
mit bem Feffelflugzeug zu erreihen. Man wdblt den Jun-
ber beffer zu lang als zu furg, weil jonjt durd) pldglides
RNadlajjen des Windes der Verfchlup der Kamera gedffnet
wird, bevor das Fejjelflugzeug die jur Aufnabme erforder-
lide HBbe errveidht bhat.

Die Brenndauer cines Junderjireifens von 40 mm
Ldnge und etwa 6 mm VBreite betrdgt bei mittlerer Wind-
jtarfe ungefdbr 1 Minute. Bei giinjtigem Wind geniigen
jcbon 150 bis 200 mm, um in 200 m Hshe ausguldjen. Die
tatjddhliche Brenndauer des Junders ridhtet jich aber aud
nad bder Jmprdgnierung des Junders (BVaumjdhwamm),
bie ber Orogift vornimmt,

Nadtrag
Berordnung iiber das Steigenlafjen von Dradhen

RNad) der amtlidhen Begriindung bder fritheren Lujt-
verfebrsverordnung ftand bisber {hon fejt, dap Dradhen,
die als Gpielzeug angufeben find, von den Vorjdriften der
LuftvVO nidt betroffen werden. Der jedodh bier im Ein-
aelfall mbglichermweife auftretende Gweifel it jeit durdh den
IBortlaut der neuen BVerordnung bejeitigt worden. Dradyen
bediirfen nur nod) der Julafjung, jofern jie ein Gewidt
pon mebr als 5 kg baben. $Hierunter ift nidht das Eigen-
gewidt, jondern das fogenannte Fluggewidt, einjchlieglich
der Juladbung (pbotograpbijdhe Upparate, Mepinftumente
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ujw.) au verfteben.t) Das Haltefeil jedody bleibt bei der
Beredhnung des Gewidhtes aufjer Betracht.

Giir den Betrieb von Feffelballonen und @rad)en
gelten nod) folgende Vorjchriften.

Rad § 78 LuftVo ijt beim Betrieb von %eﬁelballonen
und Draden darauf zu adten, daf das Haltejeil in Ab-
jtanden von 100 m durd weifz-rote Fdbnden, wabrend der
Quntelbeit abwedijelnd durd) rote und weige Lidter fo
tenntlidh 3u madyen ijt, dafs es Fiibrer anderer Luftfabrzeuge
aus allen Ridbtungen ertennen Eonnen.

Rady § 79 LuftvVO ift das Steigenlajjen von Dradyen,
die mit Orabt oder Drabtfeil gebalten werden, von einer
bejonderen Crlaubnis der nddijten Luftpolizeibehdrde ab-
bangig. Die Luftdamter tonnen in der Umgebung von Lufi-
fabrtgeldnden das Oteigenlaffen von Draden jeder Art
durd) Polizeiverordnung weiter bejchrdanten, joweit befondere
Umitdnde biergu Anlaf bieten.

1) Nach vorliegender Bauanmweifung erhdlt unfer Feffelfluggeug
ein Cigengewicht von ungefdbr 2,160 kg.

AUls Bezugsquelle

von Materialien fiir dDen BVau und fiir die Verwendung
von Fefjelflugzeugen empfiehlt jidh die Firma Valentin
Oejterle, Offenburg (Babden), Steinjtrafe 17.

U, a. tBnnen billig und in geeigneter Grife geliefert
werden: Spannjdldjjer, Stativjdrauben zum Ein-
bau der Kamera, Stabldrabt, verzintt 0,3 mm 5 (50 m
auf einen Ning), Haltefdhnur in verjdiedenen Starken,
paffend zu jedbem Fluggeugtyp, Federwaagen sum Ve~
feftigen unten an Dder Haltejhnur, um die Sugtrdfte des
Fefjelfluggeuges in kg feftaujtellen, Sunder (imprdgnierter
Baumfdwammy). — Preislijten Eojtenlos auf Anfrage.




Vom Herausgeber dieses Bauplanes sind gleichfalls im
HERM. BEYER VERLAG, LEIPZIG O 5 erschienen:

Das grundlegende Werk mehrjihriger Forschung und Versuche,
als

TEIL |

Wefen-, Bau und Verwendungsjweds
von Feffelflugseugen

Mit 50 Abbildungen Preis kart. EEEumlp

Einfihrung in Theorie und Praxis selbstherstellbarer, hochwertiger Drachen-
typen in allgemeinverstandlicher Darstellung. Die Ergebnisse der Versuche,
mit denen sich der Verfasser, als ehemaliger Luftschiffer bei einer Felddrachen-
warte, seit 1911 befaBt, sind nicht nur fliir den Praktiker zur Weiterentwicklung,
sondern auch fir den Wissenschaftler und fiir den Unterricht von groBer Be-
deutung. AuBer dem theoretischen Teilfinden wir unter,,Verwendungszwecke**
auBerst interessante Abschnitte, wie z. B. Drachen im Dienste der Wetter-
kunde, des Luftschutzes, der Reklame, Drachenziige fiir bemannte Aufstiege
usw. Im Abschnitt ,,Luftbild mittels Fesselflugzeug* werden zwei gelungene
Luftaufnahmen einer Stadt gezeigt, deren einfache Herstellung jeden Photo-
amateur interessieren wird. Im Nachtrag findet man einen Vergleich mit aus-
landischen Drachen, die von namhaften Persdnlichkeiten der Luftfahrt ent-
worfen wurden. Es wurde festgestellt, daB die neuen Typen von Oesterle einen
wesentlichen Fortschritt darstellen. Das inhaltsreiche Einflihrungswerk, das vom
Reichsluftsportfiihrer und von der in- und ausldndischen Fachpresse
empfohlen wird, fiillt eine seither miBlich empfundene Liicke in der Fluglite-
ratur aus. : . ] : Sty

TEIL Il

Bauanleitung und Baupldne fiic einen
Feffelflugseug-Oreidedser Preis FOEegd

" VALENTIN OESTERLE

Flug-Wetterthunde

Mit zahlreichen Abbildungen und einer Originalwetter-
karte (Taschenbuchformat Din A 6) Preis kart. Bt

Diese kurzgefaBte und leichtverstindliche Wetterkunde ist besonders fur Jung-

‘flieger, aber auch fiir alle anderen am Wetter interessierten Kreise auf Grund
langjahriger Beobachtungen und im Zusammenhang mit den bestehenden
Witterungsgesetzen und allgemeinen Forschungsergebnissen verfaBt worden.
Der Herausgeber benutzte das zusammengestellte Material friiher bei seinen
Lehrgangvortragen. Dem vielseitigen Verlangen nach einer aligemeinversténd-
lichen und kurzgefaBten Wetterkunde soll nun durch Veréffentlichung dieses
Buches Rechnung getragen werden.



Uber den jeweiligen Stand der deutschen Luftfahrt-Industrie
unterrichtet das jahrlich erscheinende

FTugjeug-Typenbudy

Zusammenstellung aller wichtigen Daten und wesentlichen Merk-
male der deutschen Motor- und Segelflugzeuge, der Flugmotoren
und Geridte, sowie des Flugzeug- und Motorzubehors

Mit einem FachadreBbuch der Luftfahrt-lndustrie
Bearbeitet von DIPL-ING. HELMUT SCHNEIDER

Im Flugzeug-Typenbuch werden nach einheitlichem Muster die Leistungsdaten
und Merkmale unserer deutschen Motor- und motorlosen Luftfahrzeuge (Segel-
Fessel- sowie Muskelkraftflugzeuge), der Flugmotoren, Gerite, Zubehdrteile und
Baustoffe gruppenweise zusammengestellt. Dadurch wird den Flugsportkame-
raden und den in der Luftfahrt-Industrie beschéftigten Volksgenossen eine den
Vergleich auBerordentlich erleichternde Darstellung geboten und der vorwarts
strebende Konstrukteur findet zusammengefaBte Unterlagen zu aufbauender
Arbeit und Weiterentwicklung. Durch die iibersichtliche Form der gewahlten
Darstellung gewinnt man mihelos einen Einblick in Aufbau und Wirkungsweise
der Zubehorteile.

Dem Laien, und vor allem unserer flugsport-begeisterten Jugend, bietet das
Flugzeug-Typenbuch eine Schau deutschen FleiBes und der flugtechnischen
Leistungsféahigkeit einer vorwértsstrebenden Industrie, und schdpferische Krafte
finden Anregung zu erfolgversprechender Aufbauarbeit,

Das Handbuch enthilt ca. 400 Seiten Text mit ca. 350
-_— Abbildungen. Kunstdruckpapier. Preis gebunden t=g—

Man verlange kostenlos den neuesten Prospekt!

HERM. BEYER VERLAG .- LEIPZIG O 5



Photographifdher Jeitvertreib
u. Nebenverdienft

E3 ift doch Tatjache und fajt jeder Photo-
freund toird beftatigen, bap bei feiner Lieb-
haberei ber Qaie fobiel Lehrgeld zahlen
muf, ald8 gerabe beim PhHotographieren.
Das Jnterejje an diefem Sport erlahmt
ftets bei iederholtem Miflingen, ja_jelbit
aud) dann umeift, twenn ber Photo-
graphierende jich nicht iiber bas landldufige
Auinehmen von Perfonen und Gegen-
ftanden zu einer hoheren Auffajjung des
Photographierend erheben fann. Pier jebt
unjere Sammlung helfend ein in nadyjtehen-
den Bandchen mit zahlreichen Abbilbungen.

Band 76 Wefdaftigungen fir AImateure.

Band 77 Paturaufunahmen und Fernphotograpbie.

Band 78 Wefdaftigungen im Simmer nebft Anleitung sur Selbither-
ftellung eines Fernphotographen-Apparates.

Band 79 Chemie des Photographen und Laboratoriumsarbeiten des
Amateurs.

Band 80 Die beften Wesepte fiiv die Praris nfv. (Negativverfahren).

Band 81 Praktifde Wesepte (Pojitiv-Prozef).

Band 82 Sdjersphotographien. Nebjt Anhang: Bergroferungdmethoden
und Hinjtlexijge Bilbaujmadung.

Band 101 PPYotograpbifhe Dunhelhammer fiiv Reife und Haus.
Das Shmerzensfind jedes Amateurphotographen, der fich nadh
jeinem ®elbbeutel ftrecen muf, ift die Duntelfammer. Was
foird nicht alled dazu benupt und ivie oft war die Miihe der
Aufnafhme, der Entwidlung durd) eine jchlechte Duntelfammer
umjonjt! Hier wird mit den einfachiten Witteln und auf billigite
Weile eine tadellod funitionierende Dunfelfammer gebaut.

Band 147 Photographie in Naturfarben. ‘

Band 153 Praris der Photograpbie.

Neu erjdhienen:

Band 226 Topier-Apparat fir Eutividklungspapieve. Nebit einer An-
leitung zur Perjtellung von pojitiven Bildern.

Band 236 Photographifder Wergroperungsapparat unter Beriwendung
der eigenen Kamera.

Band 201 Die Chemie der Photograpbie.
Band 202 Die Optik der Photographie.
Band 203 Die Praris der Photograpbie.

Preis jedes Banbdes —80 NM.
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